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@ Langsverstellnnechanismus eines Fahrzeugsitzes mit oder ohne Memory fur Kraftfahrzeuge 
@ Durch grof^en Zeitaufwand fur einwandfreie Ruckposi- 

tionierung des Fahrzeugsitzes sind Fahrerwechsel und 

Extremposltionierung nach vorne zwecks Erleichterung 

bei Bin- oder Ausstieg der Fondinsassen aus einem zwei- 

turigen Fahrzeug wegen fehlendem Memory gekenn- 

zeichnet. Zwecks Stelfigkeitserhohung des Sitzrahmens 

(3) sind beide Sitzschienen mit mindestens einem Quer- 

trager (10b) verbunden. Ein Sperrelement (1.11a, 1.11b, 

18) und ein am Fahrzeugboden (6) befestigtes Sperrseg- 

ment (13a bis 13c) bilden ein Sperrpaar des Langsverstell- 

mechanismus L 1 bis L 5 , welcher durch Memory-Teile in 

einen Memory-Langsverstellmechanismus M 1 bis M 3 

fur Fahrzeugsitz, dessen Schienenpaare herkommlich 

Oder runden, geschlossen sind, umgewandelt wird. 

Der Memory-Langsverstellmechanismus ermoglicht 

- Aktivieren des Memories durch Registrieren beliebiger 
Ausgangsposition des Fahrzeugsitzes vor der Sitzverstel- 
lung, 

- Sicherstellen der gewunschten Sitzpositionierung sowie 

- Auffinden, Sicherstellen jener Ausgangsposition und 
Deaktivieren des Memories bei Ruckpositionlerung. 
Zum Schutz gegen Neugier der Diebe, Diebstahl und 
Schleudern beim Unfall sind Gegenstande in einem ver- 
schlieBbaren Kofferraum (15) zwischen dem Sitzrahmen 
und den Quertragern (10b) unterbrtngbar. 
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Beschreibung 

Die Erfihdung bezieht sich auf einen Langsverstellmecha- 
nismus mit oder ohne Memory fiir Kraftfahrzeuge (PKW, 
Van und LKW) nach den im Obeibegriflf aufgefuhrten 5 
Meikmalen des Anspruches 1 oder 2. 

Ein derartiger Langsverstellmechanismus ohne Memory 
gemaB Kg. 3 isl aus der DE195 30 219 Al 
(EP 0844939 Bl) bekannt. Er besteht aus mindestens einem 
Qu^trgger 10b mit an seiner Untokante angeordneten lO 
Spenkanten lO.bl und einer Baueinheit 122. Ein Auslose* 
kabel 12b, dessen Ende mil dem Halteloch der am Fahr- 
zeugboden befestigten L-Profil Sperrschiene 13d mit einer 
Vielzahl von Sperrzahnen und dessen anderes Ende mit dem 
Griff 12-la am Tunnel verbunden ist. Bei kleiner konstrukti- 15 
VCT Anderung laBt sich der Grifif 12.1 gemaB Fig. 1 am Sitz- 
fu£ seitlich anordhen. Duich grofien Zeitaufwand fiir ein- 
wandfreie Ruckpositionierung des Fahrzeugsitzes sind Fah- 
rerwechsel und Extrempositionierung nach vome zwecks 
Erleichtenmg bei Ein- oder Ausstieg der Fondinsassen aus 20 
einem zweiliirigen Fahrzeug wegen fehlendem Memory ge- 
kennzeichnet. Bedienungskomfort spielt auf die Kaufrat- 
scheidung eine RoUe. 

Beim Heckaufiprall wird der mittels eines herkammlichra 
Sicherheitsgurtes angeschnallte Insasse zuersi nach vome 25 
beschleunigt, dann nach hinten und pralli gegen die Sitz- 
lehne. Entweder isl sein Oberkorper saml Kopf in Pendelbe- 
wegung geraten oder taucht er unter dem Gurt hindurch. Das 
Untertauchen wird als "Submarining" bezeichnet. Bei der 
Landung auf den Sperrzahnen der Sperrschiene 13d verletzt 30 
er sich. Zwar wird die Verletzungsgefahr durch seitliches 
Versetzen der Spierrschiene nah an die Sitzschiene geringer, 
aber beim Reparieren cxier Saubermachen ruft eine Benih- 
rung mit Sperrzahnen Vra-letzung hervor. 

Ein Fahrzeugsitz mit mechanischem Memory isl aus der 35 
DE41 19 418 CI bekannl. Hierbei bilden zwei Paar sich 
kreuzende HinlerlenkCT zusammen mil zwei Paar sich kreu- 
zenden Vorderlenkem zwei schwenkbare Vierecke als 
Langs- und Hdhenvcrslellmechanismus. Dieser Verstellme- 
chanismus isl an dem Sitzrahmen und der an dem Fahrzeug- 40 
boden befestigten Grundplatte drehbar gelagert. Ein vorde- 
rer Hebel an jedem Paar Vorderlenkem und ein hinterer He- 
bel an jedem Paar Hinterlenkem iibemehmen die Verriege- 
lung nach dCT Sitzverstellung. Das mechanische Memory 
umfaBl eine Scheibe mil Vielzahl von Sperrlochem, eine zur 45 
Scheibe konzenlrisch angeordnete, drehbare Kiilisse und 
eine Sperrklinke. Durch Umklappbewegung der Rucklehne 
zwecks freiem Durchslieg bewegl sich die Sperrklinke in 
die Ausnehmung der Kulisse, wodurch eine Memoryklinke 
in das Sperrloch geschwenkt wird. Damit ist die Kulisse mit 50 
der Scheibe diehfest veibunden. Infolge des Verschwenkens 
der Sperrklinke ist der Sitz entriegeli und zur Silzverstellimg 
freigegeben. Nach Erreichen der Ausgangsposilion des Sit- 
zes bei der Ruckpositionierung des Silzes bewirkl die Dre- 
hung der Kulisse und Scheibe die Positionierung der Sperr- 55 
klinke, so daB sie in die Ausnehmung der Kulisse einfallt. 
Durch Einraslen der Sperrklinke wird die Kopplung der Ku- 
lisse mil der Scheibe aufgeldst. 

Im Vergleich mit den herkommlichen Langsverstellme- 
chanismen hat diese Erfindung Vorteile, daB weder Schie- 60 
nenpaare noch Kugellager erforderlich sind, aber leider fol- 
gende Nachteile: 

- Bedingl durch die Kinematik hat jede Langsverstel- 
lung eine Hohenandenmg zur Folge. Verstellt ein kor- 65 
perlich klein gebauter Insasse den Sitz nach vome, 
wird die Sichtwdte durch die niedrige Sitzhohe beein- 
trachtigu 
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- Entgegen der Angabe "unempfindlich gegen Einbau- 
loleranzen" in S. 2/Z. 8 bedarf der Einbau von vier sich 
kreuzenden Lenkerpaaren mit vier drehbaxra Hebela 
sicherlich Mehraufwand als zwei Schienenpaaie. 

- Kein Automobilhersteller wagt, sich von der her- 
kommlichra Sitzkonstruktion zu trranen. Die Realisie- 
rung dieser Erfindung bedeulel enonn hohen Kosten- 
aufwand fur die Fertigstellung und Bereitstellung 
zweier Silzkonstniktionen, sogar bei zwei vnneinander 
konslruktiv abweichenden Sitzrahmen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Langs- 
vCTstellmechanismus mit vielseitigCT Verwendungsmoglich- 
keit und mit oder ohne Memory fiir einen Fahrzeugsitz, der 
mindestens zwei Schienenpaarc aufweisl, koslengunstig zu 
schaffen und einfach zu montieren. Die erfindungsgemaBe 
Losung dieser Aufgabe erfblgl mil den Merkmalen des Pa- 
tenlanspruches 1 oder 2. Die Unteranspriiche beschreiben 
vorteilhafte Ausbildungen der Erfindung. Jene Losung und 
Ausbildungen setzen sich aus folgenden LosungsansStzen 
zusanunen: 

- 5rtlicher Trennung eines Langsverslellmechanismus 
mit Oder ohne Memory von den Schienenpaaren durch 
Unlerbringung in einem oder beiden Querlragem, um 
die Moglichkeil fiir die Eiganzung eines herkommli- 
chen Langsverslellmechanismus durch den Memory- 
Langsverstellmechanismus ofifenzuhalten, 

- gleilendCT SitzversteUung, 

- Aktivieren des Memories durch Registrieren beliebi- 
ger Ausgangsposilion des Fahrzeugsitzes vor der Sitz- 
vmtellung, 

- Sicherstellen der gewiinschten Silzpositionierung 
und 

- Aufifinden, Sicherstellen jener Ausgangsposilion und 
DeakiiviCTen des Memories bei RucIq>ositionierung, 
sowie. 

- Kofferraum unter dem Sitzrahmen zum Schutz ge- 
gen Neugier der Diebe, gegen Diebstahl und Insassen- 
schutz gegen Schleudem der GegenstSnde beim Fronl- 
aufiprall 

- einfacherer Montage und niedrigerer HersteUungs- 
kosten. 

Beim Vergleich mil Stand der Technik fliidert die Erfin- 
dung folgende Vorleile zutage: 

- Herkdmmliche Sitzkonstruktion und herkdmmliche 
Schienenpaarc sind weiterhin verwendbar. 

- Zwecks Erhohung der Gleiteigenschaft und Sleifig- 
keil konnen die Schienenpaare mil rundem, geschlos- 
senem Profil gemaB der DE195 49 378A1 
(DE 195 49 378 C2) zum Einsalz kommen. 

- Das Memory isl imslande, beliebige Sit^ositionie- 
ning zu erfassen. Somit kann der Beifahrer oder Fahrer 
die Ausgangsposilion des Silzes z. B. nach einem 
Schlaf ausfindig machen lassen. 

- Vereinfachung der Konstruktion durch Ubemahme 
mehrerer Funktionen. z. B. mittels einer einzigen 
Sperrwelle fiir drei Zustande, 

~ niedrigere Herslellungskosten bei Erhohung der Zu- 
verlassigkeit durch weniger Teile und Verwendung be- 
siehender Sitzkonstruktion. 

Folgende Zeichnungen zeigen Ausfiihningsformen der 
Erfindung unter Berficksichtigung des xyz Koordinatensy- 
stemes: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht eines Silzes mit zwei 
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ninden Schienenpaaren und einem Memory-Langsverslell- 
mechanismus M], M2 oder Langs verstellmechanismus L] 
bis L3, 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines Sitzes mit zwd 
herkdimnlichen Schienenpaaren, einem KofTmaum und 5 
Langsverstellmechanismus L4. 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines Sitzes mit zwei 
ninden Schienenpaaren, einem Seitenairbag-Ersatzsystem 
und Langsverstelhnechanismus L5 gemaB der 
DE 195 30 219 Al (EP 0844939 Bl). 10 

Fig. 4 einen Schnitt des Langsverstellmechanismus Li 
langs einer Linie I-I in Fig. 1. 

Fig. 5 eine perspektivische Ansicht eines Memory- 
Ungs verstellmechanismus Mi, M2 oder Langsverstellme- 
chanismus L2, L3, dessen Speirsegment am Fahrzeugboden 15 
wie in Fig. 4 befestigt ist. 

Fig. 6 einen Schnitt des Memory-Langsverstellmechanis- 
mus Ml Oder Langsverstellmechanismus L2 langs einer Li> 
nie m-m in Fig. 5. 

Fig. 7 eine unteren Ansicht des Memcny-Ungsverstell- 20 
mechanismus Mi oder Langsverstellmechanismus L2 ge- 
maB einem Pfeil IV in Fig. 5. 

Fig. 8 einen Schnitt des Memory-Langsverstellmechanis- 
mus M2 oder Langsverstellmechanismus L3 langs einer Li- 
nie lU-IU in Fig. 5 in anderer Ausfiihrungsform ohne Sitz- 25 
teile. 

Fig. 9 eine unteren Ansicht des Memoiy-Langsvmtell- 
mechanismus M2 oder Ungsverstellmechanismus Ls ge- 
mSLB einem Pfeil IV in Fig. S in anderer Ausfiihrungsform. 

Fig. 10 einen Schnitt des Langsverstellmechanismus L4 30 
mit einer Airetierungsvorrichtimg und einem Handrad 13ngs 
einer Linie II-II in Fig. 2. 

Fig. 1 1 eine Seitenansichl des Langsverstellmechanismus 
L4 in formschlussiger Verbindung mit einem Motor. 

Fig. 12 eine Hinteransicht einer Arretierungsvorrichtung 35 
des Langsverstellmechanismus L4 in anderer Ausfuhrungs- 
form. 

Fig. 13 eine perspektivische Ansicht eines Sitzes mit zwei 
h^kQmmlichen Schienenpaaren, einem Kofferraum ohne 
Langsverstellmechanismus. 40 

Fig. 14 eine perspektivische Ansicht eines Hintersitzes 
mit einem Kofferraum. 

GemaB Fig. 1 bis 3, 13 und 14 umfaBt ein Sitz einen Sitz- 
rahmen 3, 3B mit Sitzkissen 3.1 (nicht gezeichnet), 3.1B, 
ein steifes Verbindungsrohr 3.2, einen Rahmen 4 der Riik- 45 
kenlehne mit Ruckenkissen oder aus 4.1B1, 4.1B2 beste- 
hendem Ruckenkissen 4.1B, zwei Sitzschienen 1, 2 oder la, 
2a, die zugehorigen Bodenschienen 81, 82 oder 81a, 82a so- 
wie wahlweise einen Langsverstellmechanismus oder Me- 
mory-Langsverstellmechanismus. 50 

Am verstarkten Fahrzeugboden 6 wird die Bodenschiene 
81, 82 mittels Halteschalen 81.6 in Fig. 3 oder Boden- 
schiene 81a, 82a unmittelbar v^chraubt. Andere Befesti- 
gungsmoglichkeiten von runden Schienenpaaren sind in der 
DE 195 49 378 Al (DE 195 49 378 C2) angegeben. 55 

Die y5-Achse des Langsverstellmechanismus oder Me- 
mory-Langsverstellmechanismus in alien Figur verlauft par- 
allel zu den yl - und y2-Achsen der Schienenpaare. 

Folgende Merkmale kennzeichnen die Langsverstellme- 
chanismen Li bis L5 gemaB Fig, 1 bis 12, deren Aufgabe das 60 
Entricgeln zur Sitzverstellung und das Sperren zur Siche- 
rung des Sitzes ist: 

Der Langsverstellmechanismus Li gemaB Fig. 1 und 4 
besteht aus einer Baueinheil 120 und einem Sperrohr 13 mit 
Vielzahl von Sperrlochem. Eine^Sperrwelle 1.11 gleitet in 65 
Gleitbuchsen 1.22 von Wanden oder der auBenliegenden 
Seitenwand 1.20 eines Gehauses. Unter Vorspannkraft einer 
Feder 1.25 kann ein im Innenraum eines Federtellers 1^7 



befindlicher Haltestift 1.26 nicht herausfallen. Zugleich die^ 
nen die Gleitbuchsen 1.22 zur Innenflihrung der Feder 1.25. 
Gegen die Wand dieses Gehauses wird die Feder 1.25 zuerst 
zusammengedriickt, um die Baueinheit 120 unter Federkraft 
durch Stecken eines nicht gezeichneten Hilfsstiftes lJt6b 
ins Hilfsloch lJZ6a vorlaufig zu sichem. Nach Befestigung 
des Endes der Sperrwelle an einem Auslosekabel und/oder 
GrifFund des Gehauses am Quertrager 10b des Sitzrahmens 
3 mittels Verbindungselementen 1.21 wird dieser Hilfsstift 
1.26b aus dem Hilfsloch 1.26a herausgenommen. Somit laBt 
sich diese Baueinheit vorfeitigen. 

Im Entriegelungszustand durch Ziehen der Sperrwelle 
1.11 in Richtung Pfeil Zq in Fig. 4 laBt sich das Sperrohr 13 
zwischen die Seitenwande der Baueinheit 120 schieben. Mit 
den am Fahrzeugboden 6 mittels Verbindungselementen 
13.5 befestigten Gehausen 133 sind beide Enden des Sper- 
rohres 13 formschliissig und/oder kraftschlussig verbimden. 
In dem Sperrzustand oder der Eingriffstellimg wird die 
Sperrwelle 1*11 unt^ Fedeikraft durch das aus der Sitzver- 
stellung in LSngsrichtung sich eigebende Sporloch und das 
Loch der mit einer Gleitbuchse versehenen, auBenliegenden 
Seitenwand 1.20 geschoben, falls erforderlich zum Einra- 
sten nach leichtem Hin- und Herbewegen des Sitzes. 

Der Langsverstellmechanismus Lj ohne Memory gemaB 
Fig. 5 und 6 besteht aus einer teilweise gezeichneten, ahnli- 
chen Baueinheit 120 und einem Sperrohr 13a als Speirseg- 
ment mit Vielzahl von Speirlochem. Genauso wie beim 
Sperrohr 13 ist das Spmx>hr 13a, 13b am Fahrzeugboden 6 
mittels zwei, nicht gezeichneten Gehausen 133 befestigt. 
Im Sperrzustand wird die Sperrwelle 1.11a unter Fedeikraft 
durch das aus der Sitzverstellung in Langsrichtung sich er- 
gebende Sperrloch und das Loch der auBenliegenden Seiten- 
wand 1.20a geschoben. 

Der Langsverstellmechanismus L3 ohne Memory gemaB 
Fig. 8 besteht aus einer teilweise gezeichneten, ahnlichen 
Baueinheit 120 und einem SpeiTohr 13b mit Vielzahl von 
Speirldchem. Im Sperrzustand wird die Sperrwelle 1.11b 
unter Federkraft durch das aus der Sitzverstellung in Langs- 
richtung sich ergebende Sperrloch und das Loch der auBen- 
hegenden Seitenwand 1.20b geschoben. 

Die Baueinheit 121 des Langsverstellmechanismus L4 ge- 
maB Fig. 2 und 10 laBt sich vorfertigen und bei Bedarf der 
Sitzfertigung oder FertigungsstraBe (Montageband) zufiih- 
ren, indem 

- der mit Innengewinde versehene Block 18 mit dem 
an dem Quertrager 10b des Sitzrahmens 3 ange- 
schweiBten L-formigen Halteteil 10.2 mittels Schrau- 
ben 18.1 kraftschlussig verbunden ist und 

- beide Gehause 133c, 133d am Fahrzeugboden 6 
mittels Verbindungselementen 13.5a fest angebiacht 
sind. 

Verwendbar isl ebenso ein U-formiges Halteteil 10.2 mit 
zwei Seiten wanden zur Befestigung des Blockes 18. In der 
Bohning jedes Gehauses 133c, 133d wird ein Radialkugel- 
lager 19 durch zwei Sicherungsringe 13.19 und ein Axialku- 
gellager 20 durch Distanzring 13.20, Deckel 13.16, 13.17 
und Schrauben 13.18 gesichert. Durch die zwei Lagerpaare 
Radialkugellager 19 und Axialkugellagcr 20 ist die Gewin- 
dcspindcl 13c sowohl axial als auch radial (drehbar) gcla- 
gert. Anstatt Radialkugellager und Axialkugellagcr sind an- 
dere Walzlager wie Kegelrollenlager nach DIN 720, Pendel- 
rollenlager nach DIN 635 usw. zur axialen und radialen La- 
gerung ebenso anwendbar. Verbunden ist das Handrad 13.10 
als Griff mit der Gewindespindel formschliissig mittels 
X^ereck-Formen und kraftschlussig mittels Mutter 13.12. 
Anstatt der Viereck Form sind beliebige Formen z. B. Acht- 
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eck-Form, Keibverzahnung, PaBfeder usw. ebenso vct- 
wendbar. Uber die Drehung des Handrades erfolgt die Sitz- 
vCTstellung. Normalerweise bewirkt die Gewindesteigung 
durch die fannschliissige Verbindung des Aufiengewindes 
mit dem InnCTgewinde und die Reibung dazwischra eine 
ausrdchende Airetienmg im Spenzustand. Falls eine zu- 
saizliche Airedening unbedingt erfoiderlich ist, kommt fol- 
gCTde Airetierungsvorrichtimg Ai, Aj, A3 zum Einsatz: 
Bei Ai ist ein Zahnrad 13.14 mit Sperrz^hnen am Umfang 
mit dem anderen Ende der Gewindespindel 13c fonnschlus- 
sig mittels \^ereck-Formen und kraftschlussig mittels Mut- 
ter 13.13 verbunden. Der mit dem voideien Deckel 13.17 
ansonsten identische, hinteie Deckel 13.16 ist hierfur modi- 
fizdeit. Im Sperrzustand der Gewindespindel 13c wird das 
Zahnrad 13.14 durcb Schieben des Sperrstiftes 13.11 unter 
Dnickkraft einer Feder 13.15 in eine Sperrausnehmung 
(Sperrloch) zwischen zwei Sperrzahnen zur Sperrung blok- 
kiert. Im Entriegelimgszustand wird der Sperrstift atis der 
Sperrausnehmung in Richtimg Pfeil Zj gezogen. 
Bei A3 im Sperrzustand gemaB Fig. 12 ist ein Zahnsegment 
des mit der Gewindespindel 13c fonnschlussig mittels Vier- 
eck-Formen und kraftschlOssig mittels Mutter verbunden 
Zahnrades 13.14a mit ein^ durch eine Fed^ 13.15a vcnge- 
spannten, am Deckel und Gehause drehbar gelagerten Zahn- 
klinke 13.21 in Eingrifif. Im Entriegelungszustand wird die 
formschlussige Verbindung der Zahnklinke 13.21 mit dem 
Zahnsegment durch Ziehen in Richtung Pfeil Z3 aufgeho- 
ben. 

A2 ist eine Modifizierung der Arretierungsvorrichtung A3. 
Hier ist d^ Sperrstift 13.11a mit einem Kragann ohne Feder 
versehen. Das Aufheben des Speirzustandes erfolgt durch 
Ziehen in Richtung Pfeil Z2. 

Durch formschlussige Verbindung des Endes der Abtrieb- 
welle mit dem Ende der Gewindespindel 13c z. B. mittels 
Kerbverzahnung nach Einbauen gemaB Pfeil in Fig. 11 ver- 
mag ein motorischer Antrieb die Sitzverstellung durchzu- 
fiihren. Moglich ist auch eine kraftschlussige Verbindung 
z. B. durch Durchstecken eines Stiftes nach dem Einbauen. 
Der Stellmotor, Servomotor oder im allgemeinen Motor 17 
in Fig. 11 ist beispielsweise am Fahrzeugboden unteihalb 
des Sitzrahmens vor dem vorderen Quertrager anbringban 
Als Alternative ist ein Getnebemotor in x-Richtung, dessen 
Schraubrad od^ Schnecke das Zahnrad 13.14a antreibt, 
anbringbar. 

Normalerweise sind die Arretierungsvonichtungen Ai, 
A2, A3 bei motohschem Antrieb redundant. 

. Folgende Merkmale kennzeichnen die Memoiy-LSngs- 
verstellmechanismen Mi bis M3 gemafi Fig. 1 , 5 bis 9, deren 
Wirkungsweise in Abs. V4 und V6 berdls kurz geschildm 
wurde: 

Die zugehorigen Memoryleile wie Kulissenteil 14.1a, 
14.1b und Sperrohr 13a. 13b sind im I>ruckgieBverfahren 
Oder vorzugsweise durch Strangpressen oder Tiefziehen 
hergestelll. Realisierbar sind somit sehr kleine Toleranzen s 
(zur Verdeutlichung in Fig. 6 und 8 groBer gezeichnet). 
Ebenso wird eine gate Obeiilachenbeschaffenheit an den 
formschlussig aneinander gleitenden, halbkreisformigen 
Memoryteile 13a imd 14.1a des Memory-Langsverstellme- 
chanismus Mi und an den fonnschlussig aneinander glei ten- 
den, V-fbrmigen Memoryteile 13b und 14,1b des Memory- 
Langsverstcllmechanismus M2 erreichl. Selbstverstandlich 
sind auch andere Formen fur die Gleilbahnen verwendbar. 
Vorzugsweise auch durch DruckgieB wird das andere Kulis- 
senteil 14.2a, 14.2b mit seinen beidseitigen Gleitbahnen 
hergestellt Dieses Kulissenteil 14.2a, 14.2b ist mit einer 
Aussparung zin- Fiihrung und Aufhahme des Memoiyele- 
mentes wie Kopplungsfeder 143a oder Kopplungsscheibe 
14.3b versehen. Der Zusanunenbau der Kulisse 14a oder 
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14b aus den beiden Kulissenteilen 14.1a, 14.2a odea: 14.1b, 
14.2b ofolgtiibCT 

- formscHliissige Veibindung mittels Schieben einer 
s Langsfeder 14.10a, 14.10b in die LSngsnut und 

- kraftschlussige Ved)indimg mittels Verkleben, Ver- 
schrauben imd/oder Vemieten wie Halbnmdnieten 
1.7b, 1.7c, 1.7d nach DIN 660. 

10 Die voigespannte Kopplungsfeder 143a ist zwischen den 
beiden Kulissenteilen 14.1a, 14.2a mittels Halbrundnieten 
1.7b befestigt. Nach Stecken durch die Bohrungen der bei- 
den Stege 14.6 und der Kopplungsscheibe 143b wird die 
Halbrundniete 14.8 durch ein Sicherungstell 14.9 gesichert. 

15 EHese zwischen beiden Stegen 14.6 leicht gefuhrte Kopp- 
lungsscheibe 143b ist an jen^ Halbrundniete 14.8 diehbar 
gelagert. 

Auf die Positionienmg der Sperrwelle 1.11a, 1.11b in be- 
zug auf den Spenzustand Pq, Entriegelungszustand Pi od^ 

20 Kopplungszustand P2 in Fig. 8 sei vo^esen. 

Im Entriegelungszustand Pi und bei Sitzverstellung glei- 
ten die Gleitbahnen der Kulisse 14a, 14b samt Sperrwelle 
1.11a, 1.11b entlang den korrespondierenden Gleitbahnen 
des Sperrsegmentes 13a, 13b und zwar beruhnmgsfrei dank 

25 dem Spiel "b" in Fig. 6, 8 zwischen dem Memoryelement 
143a, 143b und Sperrsegment 13a, 13b. Im Sperrzustand 
Po wird die Sperrwelle 1.11a, 1.11b unter Federkraft durch 
das aus der Sitzverstellung in Ungsrichtung sich eigebende 
Sperrloch und das Loch der aufienliegenden Seitenwand 

30 1.20a, lJU)b geschoben. 

Wird das Mmory des Memory-Langsverstellmechanis- 
mus Ml gemaB Fig. 2, 5 bis 7 aktiviert, so wird die Sperr- 
welle 1.11a aus dem Lx>ch der aufienliegenden Seitenwand 
1.20a und Sperrloch des Sperrsegmentes 13a bis zur der Po- 

35 sition im Kopplungszustand P2 herausgezogen. Wahrraid- 
dessen schiebt sich die Kopplungsfeder 143a in jenes Sperr- 
loch. Infolge der Vorspannkraft bleibt die in d^ Aussparung 
der Kulisse 14a befindliche Kopplimgsfedo- 143a mit der 
Sperrwelle l.Ua standig in Kontakt. Im Kopplungszustand 

40 mit dem Sperrloch ist die Kulisse 14a nicht mehr bewegbar. 
Nach Herausziehen der Sperrwelle 1.11a aus der Bohrung 
der Kulisse 14a kann die Sitzverstellung in beliebiger oder 
gewunschter Richtung voigenommen werden. 

Bei Ruckpositionierung nach Entriegelimg und Sitzver- 

45 stellung befindet sich die gestrichelt gezeichnete Sperrwelle 
1.11a entweder in Py oder in Ph gem^ Fig. 7. Dank seitli- 
cher Fiihrung durch leichte Beriihrimg mit beiden Seiten- 
wanden der Kulisse 14a gleitet die Sperrwelle 1.11a imter 
Federkraft entlang der Bahn mit Neigungswinkel a und ra- 

50 stet in die Bohrung der Kulisse 14a, Sperrloch und Loch der 
aufienliegenden Seitenwand ein. Wahrenddessen wird die 
Kopplungsfeder 143a aus jenem Sperrloch herausgescho- 
ben und somit der Kopplungszustand aufgehoben. Die Aus- 
gangsposition des Sitzes ist aufgefimden, zugleich das Me- 

55 mcny deaktiviert imd d^ Spmzustand Pq sicheigestellL 

y^nlich ist die Wirkimgsweise des Memory-Langsver- 
stellmechanismus M2 gemaB Fig. 2, 8 imd 9, wobei als Er- 
satz fiir Kopplungsfeder 143a die Kopplungsscheibe 143b 
durch eine Feder, z. B. Schenkelfeder 14.4 vorgespannt 

60 wird. Ein Schenkel der an der Halbrundniete 14.8 gelagerten 
Schenkelfeder ist im Loch des Steges 14.7 und der anderc 
setzt die Kopplungsscheibe 143b unter Dnickkraft. 

Ftir eine einzige Extrempositionierung nach vome 
zwecks leichterem Durchstieg bei zweitiirigem Fahrzeug 

65 gemaB DE41 19 418 CI kann zur Kostensenkung der Me- 
mory-Langsverstellmechanismus M3 entsprechend modifi- 
ziert sein. Hier wird nur eine Symmetriehalfte des Kulissen- 
teiles 14.2a, 14.2b mit d^ Bohrung unter Beibehaltung der 
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anderen Telle des Memory-Langs verstellmechanismus Mi, 
M2 bendtigt. Eine gemaB Fig. 7 fein gestrichelt gezdchnete 
Anschlagwand 14*5 begrenzt dne weiteie Ungsbewegung 
der Sperrwelle 1.11a, 1.11b. Die Positionsanderung der 
Sperrwelle vom Sperrzustand Pq auf den Kopplungszustand 5 
P2 kann durch eine Umklappbewegung der Riicklehne und/ 
Oder Betatigung des Griff es vorgenommen werden. 

Zum Schutz gegen Neugier der Diebe, Diebstahl und 
Schleudem auf die Insassen beim Unfall lassen sich die Ge- 
genstande und der Aktenkoffer 16 im KofTerFaum 15, 15B 10 
aufbewahren. Beim Uberfahren ein^ holprigra Strafie, 
beim Bremsen und Beschleunigen prallt der Aktenkoffer 16 
gegen die Wande des KofFerraum 15, 15B. Klappergerau- 
sche sind zu vemehmen. Dies laBt sich vermeiden, wenn 
eine formschliissige Verbindung des Aktenkoffers mit je- 15 
nem KofTerramn mittels folgender Veibindung zustande- 
kommt: 

- Langsnuten/Langsfedem der SeitenwSnde des Ak- 
tenkoffers und Kofferraums miteinander in Langsrich- 20 
tung entsprechend zwei Paar Gleitbahnen der Memory- 
teile 13a/14.1a oder 13b/14.1b gemaB Fig. 6 oder 8; 

- Umrisse des Aktenkoffers und Kofferraums mitein- 
ander in Langsrichtung; und/oder. 

- Langsnut/Langsfeder der Hinterwand des Aktenkof- 25 
fers und Kofferraums miteinander in Querrichtung. 



Patentansprtiche 

30 

1. Langsverstellmechanismus eines Fahrzeugsitzes 
mit oder ohne Memory fiir Kraftfahrzeuge mit 

- zwei am Fahrzeugboden (6) befestigten Boden- 
schienen (81a, 82a; 81, 82) und den korrespondie- 
renden Sitzschienen (la, 2a; 1, 2), die ein beliebi- 35 
ges Profil aufweisen; 

- mindestens dnem Quertrager (10b) als Verstar- 
kungselement zwischen den Sitzschienen (la, 2a; 
1.2); 

- einem Sperrpaar. dessen Sperrelement (1.11a, 40 
1.11b) und dessen Sperrsegment (13a, 13b) mit ei- 
ner Vielzahl von Sperrlochem durch Betatigimg 
eines Griffes (12.1, 12.1a, 13.10) und/oder Ein- 
schalten eines Motors (17) voneinander entriegel- 
bar sind und nach Sitzverstellung durch Loslassen 45 
des Griffes und/oder Ausschalten des Motors mit- 
einander im Sperrzustand (Pq) veniegelbar sind; 

dadurch gekennzdchnet, daB 

a) das Sperrsegment (13a, 13b) zwischen den 
Sitzschienen (la, 2a; 1, 2) sowie parallel dazu am 50 
Fahrzeugboden (6) befestigt ist und 

b) das Sperrsegment (13a, 13b) formschlussig 
von einer Kulisse (14a, 14b) umgeben ist, 

- in deren Aussparung ein unter Federkraft vor- 
gespanntes Memoryelement (143a, 143b) 55 
zwecks Kopplung der Kulisse (14a, 14b) mit dem 
Sperrsegment (13a, 13b) einschiebbar ist; 

- deren Bohrung fur die Fuhrung des Sperrele- 
mentes (1.11a, 1.11b) in einer Sperrposilion (Pq) 
Oder Entricgelungsposition (P|) vorgesehen ist; 60 
und 

- deren ein Paar Bahnen mil einem Ncigungs- 
winkel (d) fiir die Fuhrung des Sperrelementes 
(1.11a, 1.11b) bei Positionierung des Fahrzeugsit- 
zes vorgesehen ist; 65 

c) wobei die Gleitbahnen an dem Sperrseg- 
ment (13a, 13b) und an der Kulisse (14a, 
14b) paarweise angeordnet sind; 
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d) so daB nach Entriegelung odor Aufheben 
des Sperrzustandes C^j) durch Herausziehen 
des Sperrelementes (1.11a, 1.11b) aus einem 
Loch einer auBenliegenden Seitenwand 
(1.20a, IJlOb) imd dnem Sperrloch des 
Sperrsegmentes (13a, 13b) bis zur Entriege- 
lungsposition (Pi) die Sitzverstellung in dne 
gewiinschte Sitzposition durch Gleiten der 
Kulisse (14a, 14b) samt Sperrelement (1.11a, 
1.11b) erfolgt; oder 

e) daJB nach Aktivieren des Memories durch 
Herausziehen desselben Sperrelementes aus 
demselben Loch, Sperrloch und der Bohrung 
der Kulisse bis zu einer Kopplungsposition 
(P2) die Kulisse mit dem Sperrelement 
(1.11a, 1.11b) durch das in das Sperrloch ein- 
geriickte Memoryelement (143a, 143b) ge- 
koppelt bleibt und anschliefiend nach Ver- 
schiebung des Sitzes in eine gewiinschte 
Sitzposition sich das Sperrelement in ein an- 
deres Sperrloch zwecks Spemmg schiebt; 

f) wonach bei Riickpositionierung das Sper- 
relement (1.11a, 1.11b) 

- entlang der Bahn der Kulisse gleitet und 

- bei Erreichen der Ausgangsposition in die Aus- 
gangsbohning, in das Ausgangssperrloch und in 
das Ausgangsloch dnrastet sowie das Memory 
deaktiviert. 

2. Langsverstellmechanismus eines Fahrzeugsitzes 
ohne Memory fur Kraftfahrzeuge mit 

- zwei am Fahrzeugboden (6) befestigten Boden- 
schienen (81a, 82a; 81, 82) und den korrespondie- 
renden Sitzschienen (la, 2a; 1, 2), die ein beliebi- 
ges Ptofil aufwdsen; 

- mindestens einem Quertrager (10b) als VerstSr- 
kungselement zwischen den Sitzschienen (la, 2a; 
1, 2) 

- einer eine Gewindespindel (13c) aufweisenden 
Arretierungsvorrichtung (Aj bis A3), deren Sper- 
relement und deren Sperrsegment mit einer VIgI- 
zahl von Sperrzahnen durch Betatigung eines 
Griffes (13.10) oder Einschalten eines Motors 
(17) voneinander entriegelbar imd nach Sitzver- 
stellung durch Loslassen des Griffes oder Aus- 
schalten des Motors mitdnander verriegelbar 
sind; 

dadurch gekennzeichnet, daB 

a) die Gewindespindel (13c) zwischen den Sitz- 
schienen (la, 2a; 1, 2) sowie parallel dazu ange- 
ordnet ist und in zwd Gehausen (133c, 133d) 
drehbar gelagert ist, welche am Fahrzeugboden 
(6) befestigt sind, wobei 

b) die Gewindespindel (13c) und ein Innenge- 
winde eines Blocks (18), der am Sitzrahmen (3) 
befestigbar ist, einen Langsverstellmechanismus 
bilden, der bei Entriegelung der Arretierungsvor- 
richtung (Ai bis A3) betatigbar ist; wobei 

- als SpOTsegment ein Zahnrad (13.14, 13.14a) 
vorgesehen ist, das mit dnem Ende der Gewinde- 
spindel (13c) verbunden ist; und 

- das Sperrelement (13.11, 13.21) in einem Ge- 
hause (133d) verschiebbar oder daran drehbar ge- 
lagert ist. 

3. Langsverstellmechanismus nach Anspruch 2, da- 
durch gekermzeichnet, daB beide Enden der Gewinde- 
spindel (13c) in den Bohrungen zweier Gehause (133, 
133d) axial und radial durch jewdls mindestens dn 
KugeUager gelagert sind. 
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4. Langsversiellmechanismus nach Anspnich 2 oder 3, 
dadurch gdcennzdchnet, daB ein Handiad (13.10) als 
Griff mit dem vorderen Ende der Gewindespindel 
(13c) fonnschlussig und kraftschlUssig mittels Mutter 
(13.12) verfounden ist 5 

5. Langs verstellmechanismus nach einem der Ansprti- 
che 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB ein Motor 
(17), dessen Abtriebwelle mit dem Ende der Gewinde- 
spindel (13c) fonnschlussig und/oder kraftschlussig 
veibunden ist, am Fahrzeugboden unterhalb des Sitz- 10 
rahmens (3) befestigt isL 

6. LangsvCTtellmechanismus nach Anspnich 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Motor (17) CibCT ein 
Schraubrad oder eine Schnecke ein Zahnrad (13.14a) 
antreibt, welches mit dem Ende der Gewindespindel 15 
(13c) fonnschlussig und mittels Mutter (13.13) kraft- 
schlussig verbunden ist 

7. Langsvmtellmechanismus nach einem der Ansprii- 
che 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, als Sperrelement 
ein Sperrstift (13.11), der durch eine Feder (13.15) vor- 20 
gespannt und im Gehause (13 Jd) und in einem Deckel 
(13.16) verschiebbar gelagert ist, dient. 

8. Langs verstellmechanismus nach einem der Ansprii- 
che 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Sp)errele- 
ment eine durch eine Feder (13.15a) voigespannte, am 25 
Deckel und Gehause drehbar gelagerte Tiahn WlinifP- 
(13.21) isL 

9. Langsverstellmechanismus nach Anspruch 7 oder 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Sperrstift (13.11a) ei- 
nen Kragarm aufweist. 30 

10. Langsverstellmechanismus nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gleitbahnenpaar der 
Memoryteile halbkrcis- oder V-fbrmig ist. 

11. Langsverstellmechanismus nach Anspruch 1 oder 
10, dadurch gekennzeichnet, daB das Kulissenteil 35 
(14.2b) drei Stege (14.6, 14.7) aufweist. 

12. Langsverstellmechanismus nach einem der An- 
spruche 1, 10 und 11, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Kulisse (14a, 14b) gebildet ist, aus zwei zusammenge- 
horigen Kulissenteilen (14.1a, 14.2a; 14.1b, 14.2b), 40 
welche iiber eine Langsfeder (14.10a, 14.10b) an ei- 
nem Kulissenteil (14.2a, 14.2b) und die zugehorige 
Langsnut an dem anderen Kulissenteil (14.1a, 14.1b) 
miteinander formschlussig und/oder mittels Ver- 
schweiBen, Verkleben, Verschrauben und/oder Vemie- 45 
ten wie Halbrundnicten (1.7b, 1.7c, 1.7d) kraftschliis- 
sig verbunden sind. 

13. Langsverstellmechanismus nach Anspruch 12, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Memoryelemenl eine 
Kopplungsfeder (143a) ist, welche zwischen den bei- 50 
den Kulissenteilen (14.1a, 14.2a) mittels Halbnmdnie- 
ten (1.7b) befestigt ist. 

14. Langsverstellrnechanismus nach einem der An- 
spriiche 1, 10 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Memoryelement eine Kopplungsscheibe (143b) ist, 55 
welche zwischen beiden Stegen (14.6) schwenkbar ge- 
fiihrt ist imd durch eine an einer Halbrundniete (14.8) 
gelagerte Schenkelfeder (14.4) unter Federkraft gesetzt 
ist. 

15. Langsverstellmechanismus nach Anspruch 13 60 
oder 14, dadurch gekennzeichnet, daB das Kulissenteil 
(14.2a, 14.2b) aus einer einzigen Symmctriehalfte, die 
die Bahn und Bohrung aufweist, und aus einer An- 
schlagwand (14.5) gebildet ist 

16. Langsverstellmechanismus nach einem der An- 65 
spriiche 1 bis 15. dadurch gekennzeichnet, daB aus drei 
Seitenwanden (15.1, 15.1a, 15.2, 153) sowie einem 
auf den Quertragem angeordneten Kofferfooden (15.6) 
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dn Koffmraum (15, 15B) unterfaalb dem Sitzkissen 
(3.1, 3.1B) gebildet ist 

17. Langsverstellmechanismus nach Anspruch 16, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Kofferraimi (15, 15B) 
mittels einer am Kofferboden (15.6) drehbar gelagerten 
KlBppe (15.4, 15.4B) verschlieBbar ist 

18. Langsverstellmechanismus nach Anspruch 16 
oder 17, dadurch gekeimzeichnet, daB die Klsppo 
(15.4a, 15.4aB) eine Seitenklappe ist und der Fahr- 
zeugtur zugewandt ist. 

19. Langsverstellmechanismus nach einem der An- 
spriiche 16 bis 18, dadurch gekeimzeichnet, daB der 
Aktenkoffer (16) in formschliissiger Verbindung mit 
dem KofFerraum (15, 15B) ist 
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